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Flughafen Essen-Miilheim

Mit knapp 50.000 Starts und Landungen ist der Flughafen Essen/Milheim ein
Zwerg unter den deutschen Flugplatzen. Auch zusatzliche Geschéftsflieger wiirden
daran nicht viel andern. Trotzdem regt sich groBer Widerstand gegen die Pléane,
Essen/Milheim flr den Geschaftsverkehr zur &ffnen. von steran Laurin

KEIN PLATZ FUR GESCHAFTSFLIEGER?
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Hoffungstriger Geschdftsflieger

» Im Jahr 2013 stof3t der Flughafen Diisseldorf an seine Kapazi-
tatsgrenzen. Der drittgrofite Flughafen der Bundesrepublik wird
dann kaum noch Platz fiir Geschiftsflieger haben. Das Flugha-
fen-Management weif3 das und hat reagiert. Die Geschéftsfliege-
rei soll nach seinen Plidnen kiinftig verstarkt auf den Flughafen
Monchengladbach ausgelagert werden, an dem Diisseldorf Inter-
national beteiligt ist. Dieser Plan ist kostspielig, denn die dortige
Startbahn miisste verlangert und die Sicherheitstechnik moder-
nisiert werden.

GESCHAFTSFLIEGER Der Flughafen Essen/Miilheim ist da-
gegen bereit fiir die Geschiftsflieger mit ihren kleinen Diisen-
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flugzeugen. Die Landebahn hat die richtige Linge und auch
die Sicherheitstechnik ist auf der Hohe. Was jedoch fehlt, ist
der politische Wille eines Teils seiner Eigentiimer. Zu je einem
Drittel gehort der Flughafen den Stadten Miilheim und Es-
sen sowie dem Land Nordrhein-Westfalen. Vor allem die Es-
sener Politiker sind gegen einen Ausbau. CDU und Griine, im
Rat durch eine Koalition miteinander verbunden, wiirden den
Flughafen am liebsten schlieflen — was bis 2034 aber nicht mog-
lich ist. Solange hat Miilheim/Essen nidmlich eine Bestands-
garantie. Die SPD ist in der Frage des Flughafens gespalten.
Schlechte Aussichten fiir Reiner Eismann, den Geschiftsfithrer
der Flughafen Essen/Miilheim GmbH, der kinftig die Verluste
von mehr als einer Million Euro im Jahr durch den Ausbau des
Geschafts mit den Business-Jets senken will: ,,Wir konnen durch
das Gutachten von Professor Klophaus belegen, dass wir mit gut
5.000 Geschiftsfliigen tiber 1.000 neue Arbeitsplitze am Flugha-
fen schaffen kénnten. Die zusatzliche Belastung durch die zusatz-
lichen 5.000 Fliige wére gering. Heute schon haben wir 50.000
Starts und Landungen im Jahr.“ Auch die Lairmbelastung durch
die modernen kleinen Jets sei begrenzt.

GEFALLIGKEITSGUTACHTEN? Das sehen die Griinen anders.
Fir Horst Becker, verkehrspolitischer Sprecher der Griinen-
Landtagsfraktion, ist klar: ,Der Gefilligkeitsgutachter Profes-
sor Klophaus verkennt die nackten 6konomischen Realititen.
Regionalflughifen mit einem Aufkommen unter 2 Millionen
Passagieren pro Jahr schreiben auf Dauer rote Zahlen, wie die
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Deutsche Bank unldngst analysiert hat. Die jahrlichen Verluste

des

Flughafens Dortmund von rund 20 Millionen Euro sowie des

Flughafens Ménchengladbach von rund 5 Millionen Euro und

die

offentlichen Subventionen fiir die Flughdfen Miinster/Osna-

briick und Weeze in zweistelliger Millionenhohe sprechen eine
deutliche Sprache. Fiir einen Geschiftsflughafen Essen/Miilheim
mit Diisenflugbetrieb fehlt angesichts der nahe gelegenen Flug-
platze Diisseldorf, Dinslaken-Schwarze Heide, Marl-Loemiihle
und Dortmund jeglicher Bedarf.“

aus

Fiir Eismann ist dies kein berechtigter Einwurf: ,Wir wollen
Essen/Miilheim iberhaupt keinen Regionalflughafen machen,

und auch der Verweis auf Marl-Loemiihle und Schwarze Heide

pas

st nicht. Beide Landeplitze miissten erst aufwendig umge-

baut werden und haben eine schlechtere Lage als wir. Fiir uns ist
Egelsbach das Vorbild.“ Der kleine Verkehrslandeplatz zwischen
Frankfurt und Darmstadt lebt gut von den Geschiftsfliegern, die
auf dem Rhein-Main Flughafen langst nicht mehr erwiinscht sind.
Uber 2,5 Millionen Euro Umsatz macht die Hessische Flugplatz

Ege

Isbach GmbH. Private Inve-

storen planen die Ausbau des

Verkehrslandeplatzes.

STANDORTFAKTOR
Hanns-Ludwig Brauser, Chef

der
der

kiinftig Geschiftsflieger

sen

,Der Flugplatz ist fiir grofle
Teile des Ruhrgebiets ein wich-
tiger Standortfaktor mit einer
Bedeutung weit iiber Miilheim
und Essen hinaus Auch fir
Unternehmen aus Duisburg,
Bochum, dem Kreis Reckling-

P~

Auch b))

Ruhr-Wirtschaftsfor-
wiinscht sich, dass
Es-
/Miilheim verstarkt nutzen:

ung,

Reiner Eismann, Geschiftsfiihrer
Flughafen Essen/Miilheim GmbH

hausen und dem Bergischen

Land konnte er ein idealer Ausgangspunkt fiir Geschiftsfliige
werden. ,,Essen/Miilheim®, so Brauser, ,,hat einfach eine zentrale
Lage und ist von vielen Stidten aus sehr gut zu erreichen. Wie
Eismann setzt auch Brauser darauf, dass nach der Kommunal-
wahl im kommenden Sommer die Diskussion wieder rationaler
wird: ,,Es geht hier um zahlreiche Arbeitsplitze, und ich bin mir
sicher, dass der Wert von Arbeitsplatzen im kommenden Jahr
auch von den Kommunalpolitikern deutlicher erkannt wird.”

ARBEITSPLATZE Zumal zu den neuen Stellen durch die Ge-

sch
der

aftfliegerei weitere hinzukommen konnten. Der Betreiber
Luftschiffwerft am Standort Essen/Miilheim plant eine War-

tungshalle fiir kleine Airbus-Modelle. Ende November scheiter-
te der Flugunternehmer Theo Wiillenkemper jedoch mit seinen
Plinen im Miilheimer Stadtrat. Auch neue 200 Arbeitspldtze wa-

ren

fiir die Ratsmitglieder kein Grund, seinen Pldnen zuzustim-

men. Am Flughafen sollen lieber neue Biiros entstehen. Fiir die
gibt es im Moment jedoch keine Investoren. Wiillenkemper hatte
dagegen 20 Millionen Euro in die Hand genommen. Vielleicht
wird wirklich erst die aufkommende Krise die Politiker wieder
zur Vernunft bringen. <«

INFO
www.flughafen-essen-muelheim.com

NACHRICHTEN

NEUER DMT-GESCHAFTSFUHRER

Der Aufsichtsrat der DMT GmbH & Co. KG hat Prof. Dr. Eiko
Rékers zum Mitglied der Geschéftsfiihrung benannt. Er tritt die
Nachfolge von Jorg Becks an, der innerhalb der TUV NORD-
Gruppe eine neue Position ibernehmen wird. Mit dem Vorsitzen-
den Heinz-Gerd Korner wird Prof. Rékers zukiinftig die zweikdp-
fige DMT-Geschéftsfiihrung bilden und sich vorrangig um das
internationale Geschaft des Essener Ingenieur- und Technologie-
dienstleisters kiimmern.

KOTTER WACHST WEITER

Die Kétter Unternehmensgruppe mit Stammsitz in Essen baut
ihr Engagement in Ostwestfalen weiter aus. Ausgangspunkt ist
die Integration der Wachschutz Paderborn Albert Hintzen GmbH
in die Kétter Unternehmensgruppe. Durch die Einbindung in das
traditionsreiche Familienunternehmen wird der Wachschutz Pa-
derborn seine Position auf dem ostwestfédlischen Markt weiter
starken. Kunden und Mitarbeiter sollen von den Vorteilen eines
bundesweit tatigen Dienstleisters und dem erweiterten Lei-
stungsspektrum profitieren.

HOCHTIEF ERWEITERT VORSTAND

Der Aufsichtsrat der Hochtief AG hat beschlossen, das Fiih-
rungsgremium zu erweitern: Zum 1. Juli 2009 wird Dr. jur. Frank
Stieler (49) zum neuen Mitglied des Vorstands bestellt.

Stieler wurde 1958 in Frankfurt am Main geboren. Der promo-
vierte Jurist war zunachst in verschiedenen Positionen fiir die
Lurgi AG tatig. Im Jahr 2001 wechselte er zur Siemens AG. Er
wird im Hochtief-Vorstand Aufgaben im internationalen Geschéft
des Konzerns libernehmen.

LEGGEWIE IM BEIRAT
Professor Dr. Claus Leggewie, B
Direktor des Kulturwissen-
schaftlichen Instituts Essen
(KWI), wird Mitglied des Wis-
senschaftlichen Beirats Glo-
bale  Umweltverdnderungen
(WBGU). Der Essener wurde
auf Vorschlag von Bundes-
forschungsministerin Annette
Schavan und Bundesumwelt-
minister Sigmar Gabriel in
das Gremium berufen. Die
insgesamt neun Experten des Rates aus den Natur- und Sozial-
wissenschaften, der Okonomie und dem Umweltrecht beraten die
Bundesregierung insbesondere in den Bereichen Umwelt, Klima
und Nachhaltigkeit.

Beriit die Bundesregierung:
Claus Leggewie.
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